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PREHLED ZAHRANICNICH PRACOVNICH CEST 2013
kvéten - radni a zastupitelé LK

datum ucastnici cesty stat mésto naklady
30.4.- 4.5.2013 Josef Jadrny Svycarsko  St. Gallen 6 201,47 K¢

pfinos ZPC

51/2013

Liberecky kraj dlouhodobé spolupracuje se Svycarskym kantonem Sankt Gallen. Prvnim vyznamnym pocinem soucasné
krajské vlady v ramci této spoluprace byla pracovni cesta tymu vodohospodart, které vedl naméstek hejtmana, pan
Josef Jadrny.

Hlavnim cilem cesty bylo ziskat zkuSenosti v oblasti spravy tokd, protipovodriovych opatfeni a revitalizace toku. Hlavnim
odbornym partnerem liberecké delegace byl Ufad inZenyrského stavitelstvi, ktery je zfizovan kantonalni vliadou a
spravuje vyznamné toky, které jsou ve spravé kantonu.

Nejvétsi prostor byl dan predstaveni projektu revitalizace toku Alpského Ryna. Jedna se o usek cca 25 km Ryna pfed
vtokem do Bodamského jezera. Plvodni pfirodni tok byl napfimen a zkracen cca o 10 km a opatfen dvéma fadami hrazi,
¢imz ziskal charakter umélého kanalu. Stavbé predchazela dlouhodoba pfiprava a série mezistatni smluv, protoze
stavba zasahuje i na Uzemi Rakouska. Od zahdjeni pfiprav do vybudovani kanalu ubéhlo vice nez 50 let. Sou€asny
charakter koryta v8ak neodpovida novodobym pohledidm na ekologické funkce vodniho toku. Od doby vybudovani
umeélého koryta nastésti nedoslo k preliti hrazi a tim k povodni. V poslednich letech se vSak vlivem extrémnich projevu
pocasi zvySuji obavy z mozného preliti a poSkozeni hrazi. Pokud by k tomu doSlo, mélo by to katastrofalni disledky,
protoZe okolni, husté zastavéné uzemi, se do zna¢né miry nachazi pod hladinou toku a nigiva sila povodné by byla
obrovska. Prvotnim impulsem k revitalizaci je tedy zlepSeni povodiové ochrany. Dal§im vyznamnym faktorem je i zamér
navratu k pfirodnimu charakteru toku. Z posuzovanych variant se jako nejlepsi jevi prohloubeni koryta a jeho vyznamné
oboustranné rozSifeni. Koryto bude opatfeno ostriivky, které zvysi jeho biodiverzitu. Tok pak bude i nadale opatfen
ochrannymi protipovodiovymi hrazemi.

Bylo predstaveno i nékolik dalSich projektu a €innosti, napf., systém pfedavani a zpracovani predpovédnich a varovnych
informaci, zabezpeCovani materialu pro povodniovou ochranu, provedené revitalizace konkrétnich Usekl toku, udrzba
vodnich koryt, t€Zba a vyuziti sedimentu.

Jako velmi zajimavy poznatek bylo shledano dusledné podilnictvi na finanénim kryti projektt. Kantonalni i konfederativni
legislativa stanovuje pfislusné podily zainteresovanych osob na finanénim kryti, které se liSi dle charakteru opatfeni a
vlastnictvi toku. V kantonu St. Gallen je pouze 75 km tokd kantonalnich. 500 km pfipada na obce a 8 tisic km toku je
soukromych. Na financovani opatfeni se pak podili dle legislativnich kvét Svycarska konfederace, kantony, obce i
soukromé osoby, které maji z opatfeni prospéch. Na konkrétnich opatfenich se tak mohou podilet vlastnici ohroZzenych
nemovitosti, vlastnici infrastruktury (oprava mostu), ale napfiklad i pojistovny. Tento mechanismus zarucuje, Ze se stavi
skuteéné smysluplné a jenom to, co je nezbytné. Kazdému investi¢nimu zaméru tak pfedchazi dlouhodoba jednéani a
probirani variant, v disledku ¢ehoz dochazi k velké Uspore finanénich prostfedku.

V prabéhu pracovni cesty doslo i k setkani delegace se ¢lenem kantonalni vlady, panem Willi Haagem, ostfilenym
veteranem Svycarské politiky, ktery ocenil zajem pana naméstka Jadrného na prohloubeni spoluprace.

V zafi letoSniho roku nam Svycarsti odbornici nasi navstévu oplati. Nameéstek hejtmana, pan Josef Jadrny, vidi v této
oblasti velky prostor pro kvalitativni prohloubeni spoluprace. OCekava, ze nam partnefi ze St. Gallenu pomohou s
navrhem realizace konkrétnich protipovodiovych a revitalizaénich projektd. Potfeba dlouhodobého rozvoje spoluprace na
novych zakladech byla podtrzena i U€asti vybraného studenta ekologie ze Stfedni hospodarské a lesnické Skoly Frydlant.

2.5.2013 Ivana Hujerova Némecko Weesenstein 538,97 K¢

pfinos ZPC

52/2013

Na saském zdmku Weesenstein bylo podepsano 2. kvétna saskym statnim ministrem Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Frank Kupfer (CDU) a naméstkem ministra pro mistni rozvoj CR Michalem Janebou ,Politické prohlageni o vli
pokragovat v pfeshraniéni spolupraci mezi CR a Svobodnym statem Sasko v ramci Strukturalnich fond EU“.

Saska a Ceska strana hodla navazat na vySe uvedeny program i v budoucim programovacim obdobi strukturalnich fondi
EU 2014 — 2020, nebot je osvédEenym prostfedkem pro ucinné srdstani regiont

v Cesko-saském pomezi.

Ve zdravicich aktérd zaznél zamér dale spoleéné rozvijet ¢esko-saské prihraniéi, zvysit jeho konkurenceschopnost a
zlepsit zivotni podminky jeho obyvatel. Obé strany hodlaji navazat na uspéchy pfeshrani¢ni programu Cil 3, ktery v
obdobi 2007 — 2013 podpofil Eastkou 207 mil. EUR vice nez 200 spole€nych projektd po obou stranach spole€né 424 km
dlouhé hranice.

Po podepséni prohlaseni nasledovala kratka prohlidka zamku Weesenstein a diskuze mezi u€astniky.

1.5.2013 Martin Pata Némecko Zittau 0,00 K¢

prinos ZPC

zru$eno
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ZPC ¢. datum ucastnici cesty stat mésto naklady
58/2013 17.5.2013 Martin Puta Polsko Wroclaw 192,49 K¢
58/2013 17.5.2013 Vladimir Mastnik Polsko Wroclaw 192,49 Ké
pfinos ZPC Na zakladé pozvani vicemarS8alka Dolnoslezského vojvodstvi Jerzyho Luzniaka probéhlo ve Wroclawi jednani o

preshranicni vefejné dopravé na uzemi Dolnoslezského vojvodstvi a Libereckého kraje. Jednani se za polskou stranu
zuCastnili: Jerzy tuzniak (vicemarSalek Dolnoslezského vojvodstvi), Wiktor Lubieniecki, feditel odboru infrastruktury
(Agnieszka Zake$, zastupkyné feditele odboru infrastruktury), Wojciech Swinder (feditel oddéleni dopravy), Bartlomiej
Ostrowski (feditel oddéleni zahrani¢ni spoluprace a mezinarodnich projektt) a Grzegorz Pyttarz (asistent vicemarsalka).
Hlavni pozornost se vénovala modernizaci polského uUseku ZelezniCni traté Liberec — Zittau pfes polsky Porajow a
dalSimu zkvalitnéni provozu na zelezni¢ni trati Kofenov — Harrachov — Szklarska Poreba.

U trati Liberec — Zittau se nepodafilo najit uspokojivé feSeni (zastupci Dolnoslezského vojvodstvi se odvolavali na
existenci stale platnych mezinarodnich smluv z 50. let 20. stoleti, které jim neumozni pfistoupit k tolik potfebné
modernizaci traté). Dle vyjadfeni polské strany byl pred tfemi lety pfedlozen v této véci navrh nové smlouvy — zlstalo ale
pouze u navrhu. Cela véc proto musi byt nejdfive vyfeSena na urovni pfisluSnych ministerstev.

Naprosto odliSna situace panuje kolem trati Kofenov — Harrachov — Szklarska Poreba, kde ma polska strana enormni
zajem na dal$im zkvalitfiovani provozu. V této souvislosti pfivitala navrh Libereckého kraje na zavedeni pfimych viakd z
Liberce do Szklarske Poreby s motorovymi vozy Stadler. Polska strana také zminila rekonstrukci trati Jelenia Gora —
Szklarska Poreba, ktera by méla byt dokonéena v zafi letoSniho roku (Pozn.: Od 2. zafi 2013 bude podobu dvou tydni
uzavien vijezd do stanice Szklarska Poreba Gorna). Cely usek bude elektrifikovany a doprava na ném rychlejsi a
plynulejSi neZz doposud. V této souvislosti zastupci Dolnoslezského vojvodstvi vznesli dotaz, zda Ceska strana také
neuvazuje o elektrifikaci svého Useku trati.

Pro dalSi zdarny rozvoj provozu na trati Harrachov — Szklarska Poreba polska strana navrhla uspofadat odborné setkani
v Jeleni Hofe, na kterém by pfisluSné odbory probraly uz konkrétni naleZitosti.

Dalsi téma, o které se Dolnoslezské vojvodstvi také Zivé zajimalo, byla mozZnost pfimého mezinarodni spojeni Praha —
Liberec — Jelenia Géra — Wroclaw — Warszawa. Zatimco ale na polské strané jsou prace na rekonstrukci trati uz v
plném proudu (a to jak Jelenia Gora — Wroclaw, tak i Wroclaw — Warszawa), na ¢eské se o nich teprve zacina uvazovat
a to jesté pouze v Useku Praha - Liberec. Trat Liberec — Jelenia Gora se pro provozovani mezinarodniho spojeni tohoto
charakteru jevi vzhledem ke svému hornatému profilu jako nevhodna.

Jako neperspektivni se zastupclim Dolnoslezského vojvodstvi jevi provozovani osobni dopravy na Zelezni€ni trati Liberec
— Frydlant — Cernousy — Zawidow — Zgorzelec. Dle jejich vyjadfeni by o ni nebyl na polské stran& zajem — lidé zde
upfednostriuji autobusovou dopravu. Jako pfiklad nepraktiCnosti byla zminéna velké vzdalenosti vlakové zastavky v
Zawidowé od centra mésta (2 km). Sou€asna trat se ale presto bude modernizovat a to pfedevSim pro zefektivnéni
dopravy hnédého uhli aZ do pfistavu Stétin.

Také posledni dvé témata vniméa polska strana jako problematickd, at' uz se jednd o mezinarodni autobusové linky ze
Zhotelce, Bogatynie a Sienawky do liberecké primyslové zény nebo zavedeni preshranicnich turistickych linek v oblasti
Frydlantského vybézku. Jako hlavni divod uvedla neexistenci dotovani autobusovych linek na Gzemi Dolnoslezského
vojvodstvi.

Hejtman Libereckého kraje na zavér projevil pfani uzavfit s Dolnoslezskym vojvodstvim smlouvu o rekonstrukci silnic —
stejnou, jakou uz ma s Kralovehradeckym krajem.

Zavéry vyplyvajici z jednani:

* obé strany zjisti u pfisluSnych ministerstev moznosti pro zahajeni rekonstrukce na polském useku trati Liberec — Zittau.
* Dolnoslezské vojvodstvi zasle znéni smlouvy o rekonstrukci silnic uzavienou s Kralovehradeckym krajem.

* usporadani odborného setkani v Jeleni Hofe

» vytvofeni pracovni skupiny, do které by kromé zastupcu Libereckého kraje a Dolnoslezského vojvodstvi své ¢leny
nominovala také pfislusna ministerstva
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